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Véc: vyhledavaci studie prelozky silnice I/9 Libéchov - Duba

Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky (AOPK CR), regionalni pracovisté
Sprava chranéné krajinné oblasti Kokofinsko — Machlv kraj, jako odborna organizace ve smyslu
§78 odst. 5 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny — v platném a déinném znéni (dale
jen ,zakon“), obdrzela nékolik Zadosti a podnétl ve véci posouzeni vySe uvedené dokumentace.
Dokumentace navrhuje nékolik variantnich fe$eni nahrady stavajici trasy véetné zasadnich zmén
trasovani silnice 1/9.

Souasna situace, kdy frekventovana silnice I/9 v Useku Libéchov — Duba vede chranénou
krajinnou oblasti Kokofinsko- Mach(v kraj, neni z pohledu ochrany ptirody a krajiny dobra. Usek
Zelizy —Destna vedeny Gdolim potoka Lib&chovka je ve velké ¢asti veden v tésném sousedstvi
pfirodni rezervace Mokrady dolni Libéchovky (v Zak3iné se pak dotyka i pfirodni rezervace Mokfady
horni Lib&chovky), potok Lib&chovka s pfilehlymi mokfady patfi mezi nejhodnotnéjsi casti pfirody
CHKO. Podobné plati i pro vztah silnice a prvni (pfisné chranéné) zény odstupfiované ochrany
pfirody CHKO. Vyznam lokality dokladuje i jeji zafazeni mezi mezinarodné vyznamne mokfady ve
smyslu Ramsarské Umluvy jiz v roce 1997 (Mokrady Lib&chovky a PSovky). Také se jedna o uzemi
NATURY 2000, konkrétné o evropsky vyznamnou lokalitu Kokofinsko. Silnice pusobi pfimo jako
migraéni bariéra zpUsobujici thyn Zivoicht a samoziejmeé pusobi i nepfimym ovlivnénim Sirdiho
okoli hlukem, emisemi, pohybem vozidel apod. Vedle konfliktu stavajiciho provozu silnice 1/9 se
zajmy ochrany pfirody je zde konflikt s problematikou vodohospodarskou (rizika znecisteni potoka
Libéchovka i vyznamnych vodnich zdroji v Tupadlech a Zelizich plnici skupinovy vodovod)
¢i urbanistickou, kdy historicky vede silnice pfimo stfedem sidel (Libé&chov, Zelizy, Tupadly,
Chudolazy, Medonosy, Destnd) nebo je miji v okrajovych &astech sidla (Bukovec, Zaksin). Diky
geomorfologii Udoli Libéchovky {pomérné Uzké, hluboké, kfivolaké udoli) a jeho hydrologickym
pomériim (vlastni potok a navazujici mokrady) je vedeni silnice I/9 nekomfortni, s omezenym
potem rovnych Useku, ¢astymi zatackami a nepfehlednymi useky, to vede k pomérné vysoké
nehodovosti (kterd pak generuje nebezpedi uniku provoznich kapalin a oviivnéni vod). Z pohledu
vlivu automobilové dopravy na mozne znecisténi vod je nejvétsim problémem nakladni doprava,
zejména doprava dieva do dvou dfevozpracujicich zavodl ve Stéti.

Dokumentace navrhuje opusténi stavajici trasy silnice /9 ve sméru od Prahy (Mélnika)
zapadnim obchvatem Libéchova s naslednym pokradovanim ve smeéru Stéti s vychodnlm
obchvatem Straéi. Cca 1 km severovychodné od Straci, v oblasti vrchu Spiték, se navrh nové trasy
rozdéluje na 2 varianty Duba a Ust&k, pficemzZ obé tyto varianty jsou zpracovany v Casti Useku
subvariantné - Duba 1 a Duba 2, Usték 1 a Usték 2. Nasledujici charakteristika je provedena
oddélené pro obchvat Libéchova, usek Libéchov - Stradi (jednotna stopa), varianta Duba a varianta
Usték.

Obchvat Libéchova

Stavajici vedeni silnice 1/9 zdstavbou Libéchova vetné situovani krizovatky se silnici 111261 je

ziejmé& mistem s nejvyssi priorotou feseni v ramci pfedmétného dseku s ohledem na stavajici

dopravni situaci a vlivem na dotéené sidlo. Navrh nove trasy sleduje téleso zeleznice, zacina

v prostoru stavajici ¢erpaci stanice (nefesi tedy &ast Maly Libéchov), pfiléha vice &i mené

(dle alternativnich navrnl) k télesu Zeleznice, prochazi arealem zameckého parku a prilehlych ploch
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a na stavajici silnici 11/261 (vyjezd z Libéchova smér Stéti) se vraci napojenim novym kruhovym
objezdem v blizkosti stavajicich vyrobnich areal. Tato trasa je dlouhodobé zakotvena v dzemnim
planu Mésta Libéchov a je dlouhodobé zvaZovana jako v zasadé jedina mozna (zejména z pohledu
ekonomického), pfestoZze vyznamné zasahuje do prostoru zameckého parku. Situace je
komplikovana omezenim prostoru télesem zeleznice s jejim vyraznym naspem a naslednou blizkosti
feky Labe s jeho zaplavovym tUzemim. Navrh je tedy v zasadnim konfliktu s pamatkovou ochranou
(zdsah do zameckého parku), ktery vSak nelze fesit jinak neZ hledanim nové trasy obchvatu
Lib&chova (zfejmé neprachozi, navrhlt jiz bylo nékolik) nebo zasadnim omezenim automobilové
dopravy na silnici I/9 v useku Mélnik — Lib&chov (pfesmérovanim dopravy). Z hlediska ochrany
pfirody a krajiny nelze ziejmé nalézt technicky a ekonomicky fesitelnou alternativu, pfipadné Ize
déle rozpracovat zmifiovanou Uzemni peaz (spojeni) stavajici Zeleznice a pfelozky silnice
(minimalizace zaboru parku na Ukor prostoru mezi fekou a naspem Zelezice, popfipadé vytvofeni
viceetazového dopravniho koridoru, ktery by v3ak vedle technické a finanéni naroénosti znamenal
vyskové se uplatfiujici stavbuy).

Usek Libéchov — Straéi (kilometraZ 0-7)

Dokumentace navrhuje vyuziti stavajici trasy silnice 11/261 v délce 2,5 km (cca ke stavajici odbocce
na Jedovice), odkud voli novou trasu zemédélskou krajinou (orna puda) v soubéhu s Zelezniéni trati
072 minimalng do kilometraze 4. Sidle Stradi pak obchazi vychodnim obchvatem krajinafsky
hodnotnym Uzemim, alternativné zapadnim obchvatem, ktery déle (cca daldich 1,5 km) sleduje
Zeleznici v tésném pfimknuti a aZz nasledné se napojuje na jiz zdvojeny navrh trasy ve variantach
Usték a Duba. V kilometrdzi cca 6,7 (zakladni navrh) se tento Usek rozdéluje na dvé zminéné
varianty. Z pohledu ochrany prirody a krajiny se vhodné&jsi jevi alternativni navrh déle sledujici
stavajici dopravni koridor Zeleznice, protoZe se tim snizuje zasah do krajiny méne ovlivnéng lidskou
aktivitou, i z hlediska urbanistického nedochazi k oboustrannému ,uzavieni* sidla dopravnimi
stavbami a zachovava nenasilné propojeni sidla a okolni krajiny. Nelze vak pominout, Zze obé
varianty obchvatu Straéi pfechazeji z intenzivné vyuzivané zemédélské krajiny do krajiny s vy$sim
podilem nelesni zelené a lesnich ploch, krajiny kulturni, avéak ekologicky a esteticky vyvazene.
Realizace stavby tak zasadnim zpusobem narusi tyto hodnoty krajiny.

Usek Varianta Duba

Dokumentace navrhuje od zminéného rozdéleni trasy jako jednu z moZnosti variantu Duba. Tato
varianta pokracuje cca severnim smérem, zapadnim obchvatem miji sidla Chcebuz a Ujezd,
v kilometraZi cca 6,5 - 7 této varianty vyuziva komunikaci tvofici hranici CHKO Kokofinsko-Machav
kraj a nasledné se rozdéluje na dal$i dvé subvarianty. Duba 2 (krat&i, jizni) pokraéuje vychodnim
smérem cca 2 km ve sméru stavajici komunikace na sidlo Bylochov (jiz v CHKO), od stavajici
komunikace se odklani pfes ornou pUdu a nasledné prekracuje Gdoli a tim protina sidle Zaksin,
vyuziva pastevniho arealu Horni Dubova Hora, pokraguje nasledné pfes les a ornou pldu a v misté
zadatku nového obchvatu Dubé stavajici silnice I/9 se na ni napojuje. Dubd 1 pokraéuje od
spoleé¢ného Useku dale severnim smérem, vychodné miji sidlo Sukorady a cca v kilometrazi 10
pokraéuje vychodnim smérem, mezi sidly Tuhan a Tuhanec vstupuje do CHKO, pres les a travni
porosty severnim obchvatem miji sidlo Pavli¢ky (kilometraZ 15) a dalSi cca 2 km sleduje v zasadée
trasu komunikace Pavlicky — Dubé a stfetava se s Usekem nového obchvatu Dubé silnice 1/9. Obé
varianty ve znaéném rozsahu zasahuji do lesnich porostl, travnich porostl (pfirodovédny
i krajinafsky vyznam) a jsou vedeny esteticky hodnotnou krajinou. Charakteristickeé pro obé varianty
je vyuziti zemédélské pudy situované do plosin, které se krajinarsky vyrazné uplatnuji a jsou zasadni
charakteristikou mistniho krajinného razu, specifické jsou dale udoli se zalesnénymi svahy a lesy
piechazejici historicky a nenasilné (morfologie krajiny, kvalita pudy) do zemédélskych ploch.
Realizace téchto variant by znamenala zasadni (a nikoliv pozitivni) zmény v krajiné s praktickou
likvidaci vysokych estetickych hodnot nékterych enklav (pastevni areal Horni Dubova Hora, udoli
Zaksinského potoka). Novymi krajinnymi dominanatami by se staly navrhované mostni objekty —
jejich potfeba jen doklada pestrou geomorfologii mistni krajiny.




Usek varianta Ustek

Dokumentace navrhuje od zminéného rozdéleni trasy jako dal$i z mozZnosti variantu Usték. Tato
varianta po rozdéleni jednotné trasy pokraduje smérem severozapadnim, v kilometrazi 11-12
prochazi mezi sidly Cakovice a Veledice (pfemosténi) s naslednym pokradovanim cca severnim
smérem intenzivné vyuzivanou zemedélskou krajinou (pfevazuje orna puda}. V kilometrazi cca 16-
17 miji vychodnim obchvatem sidlo Juléin a fragmentované&jsi krajinou (zemédélska plda a lesy)
pokracduje k sidlu Rasovice, kterému se vyhyba jiznim obchvatem ve vychodnim sméru, aby
nasledné opét v severnim sméru vyuzila stavajici komunikaci (az ke kfizovatce u Skalky silnice
[1/260) ve sméru na Blizevedly. V kilometrazi cca 24,5 navrhuje dokumentace opét dvé subvarianty.
Usték 1 navrhuje vychodni obchvat sidla Blizevedly tzemim CHKO (mezi Blizevedly a vrchem
Ronov) s napojenim v misté& nového kruhového objezdu na obchvatu Kravar (silnice 1/15). Usték 2
pracuje se zdpadnim obchvatem Blizevedel ¢lenitou zalesnénou krajinou v blizkosti zbytk hradu
Hfidelik a prechodem orné pudy se napojuje na stavajici silnici mezi Blizevedly a zminénym
kruhovym objezdem. Varianta Usték tedy navrhuje koncepéné nové napojeni silnice 1/9 na silnici
1/15 {I1ze odvodit, Ze zvySeneé zatiZeni silnice /15 by bylo podminéno dokonfenou realizaci obchvatu
Stvolinek a Zahradek), s vyjimkou subvarianty Usték 1 v oblasti Blizevedel (a vyuZiti stavajici
hraniéni komunikace v blizkosti Skalky a Blizevedel) se vyhyba CHKO a pro vedeni nové trasy
vyhledava intenzivnéji vyuZivanou &ast krajiny (ornou pldu), pfipadné stavajici koridor VVN 400 kW
(vedeni velmi vysokého elektrického napéti). Tato varianta je vyrazné del$i (mysleno navrh celého
noveho useku), tedy celkové cca 30 km proti cca 25 (23) km varianty Duba. Tato varianta je zejména
pro sidlo Blizevedly a jeho okoli velmi nekomfortni z hlediska dopadd na sidlo a jeho okoli. Lze
dovozovat, Ze z hlediska ochrany pfirody a krajiny by byla negovana varianta na Uzemi CHKO, coz
by nasledné znamenalo degradaci komplexu Blizevedelského lesa (subvarianta Usték 2).

Pro hodnoceni navrhu je tfeba vnimat probihajici & planované zmény v dopravé regionu.
Automobilovd doprava na levém brehu Labe (Libéchov je pravobfeZni sidlo) pravdépodobné dozna
zasadnich zmén budovanim nové silniéni sité véetné obchvatu obeci, to vée v souvislosti s feSenou
zménou ¢&asti aredlu Elektrarny Mélnik na ZEVO (spalovna odpadul, primarné ze Stfedoceského
kraje). Zaroveh je zvaZzovano dalSi nové premosténi Labe severné od Libéchova spoleéné
s vybudovanim obchvatu Libéchova a Zeliz tak, aby se doprava vyuzZivajici novy most nevracela do
sidla Lib&chov, ale na silnici I/9 (stavajici) je svedena timto novym obchvatem az za sidlem Zelizy.
Pri realizaci tohoto zamé&ru muze byt snizena dopravni zatéz Libéchova, pfipadné zcela eliminovana
nakladni doprava v Gseku Lib&chov (kfizovatka I/9 a I/261) — Zelizy

Navrhované nove trasy jsou od sidla Stradi vedeny krajinou, ktercu lze hodnotit jako
zachovalou s vysokym potencidlem. Pfitomnost pouze mensich sidel, absence vyznamnéjsi
dopravni zatéZze, vy8Si zastoupeni lesa i zemédélské vyuziti krajiny je vnimano vefejnosti jako
predpoklad klidného bydleni ¢i moznost rekreacniho vyuziti krajiny. Krajina je zde formovana pestrou
morfologii, to klade na projektanta i vy88i naroky pfekonavani vyskovych rozdill, v extrémnim
pfipadé i za pomoci vyraznych technickych staveb (mostni objekty). Vyraznym negativnim jevem je
navrhované vedeni frekventované nové silnice v blizkosti fady mensich sidel, coz zde bude
znamenat snizeni komfortu bydleni a zejména ztratu dlouhodobé vytvafeného propojeni sidla
s okelni krajinou. Zfejmé je to vyrazné napf. u nejvétsiho dotéeného sidla, Blizevedel, kde stavajici
doprava sidlo prakticky neomezuje, ale obé subvarianty s obchvatem zapadnim &i vychodnim by
pro sidlo znamenaly zasadni zménu propojeni sidla s krajinou pfi devastaci hodnot krajinarskych
(CHKO s dominantou vrchu Ronov, Blizevedesky les) i kulturné-historickych (hrady Hridelik a
Ronov).

Ponékud prekvapujici je zamér koncepcni zmény zfejmé& i nadregionalniho vyznamu
ve vedeni dopravy, a to opusténi stavajici trasy silnice 119 v CHKO Kokorinsko-Machav kraj, které
ale nevzeslo z pozadavku statni ochrany pfirody (AOPK CR). To s sebou nese nejvétsi konflikt
nového navrhu, a to vedeni navrhovanych tras ve zcela nové stopé dosud dopravné nezatizenou
krajinou, coz pfinasi vedle zaboru rozsahlych zemédélskych i lesnich ploch nové ovlivnéni blizkych
sidel {neni uéelné je vyjmenovavat, je zfejmé z mapovych podkladl i vy$e uvedeného struéného
popisu}. Nutno dodat, Ze navrh se snazi vyhybat pfirodovédné nejcennéjsim lokalitam (véetné
chranénych dzemi mimo CHKO). Prekvapujici je to v kontextu absence zpracovani navrhu
technickych Uprav stavaiici trasy silnice /9, ktery by realisticky zhodnotil moZnosti zlep$eni situace
na stavajici silnici. Podle nazoru AOPK CR je tfeba vzit v Uvahu, Ze pro hodnoceni feSeni dopravy
na silnici 172 toto zhodnoceni chybi, nelze pominout i skute€nost, Ze navrhy budou ziejmé technicky,
finanéné a rozsahem zaboru novych ploch nesrovnatelné méné naroéné a jejich pfipadna realizace
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by pravdépodobné byla mozna (a uceina bez ohledu na dalsi vyvoj vedeni dopravy) v relativné
kratkém c&ase (s ohledem na skutelnost, Ze nova stopa silnice 1/9 neni zakotvena v Zadnych
Uzemné-planovacich dokumentacich a na rozsah dotéenych zajma, a to vefejnych i soukromych —
avizovany negativni postoj obci i viastnik(l). AOPK CR nepfedpoklada, Ze by tyto dil&i dpravy (véetnd
vybudovani obchvatu Libé&chova) znamenaly takové zvySeni atraktivity této trasy pro dalkovou
dopravu, aby to znamenalo dalsi narist dopravni zatéze. K vyznamnému narustu dopravni zatéze
nedoslo ani pfi zprovoznéni cobchvatu Dubé v nedavné dobé. Tim samozfejmé& neni popirana
skuteénost, e stavajici silnice 1/9 v Useku Zelizy-Duba je vedena hodnotnym chranénym tdzemim a
pfipadna Uprava stavajici silnice bude tak pfisné posuzovana z pohledu minimalizace dopadl na
pfirodni a krajinné hodnoty. Lze se také domnivat, Ze ¢ast stavajici nakladni dopravy na silnici 1/9
v feSeném Useku lze eliminovat zpoplatnénim — vyuzitim myta.

AOPK CR tedy povaZuje za nutné doplnit dokumentaci o navrh technickych tprav
stavajici silnice 1/9 tak, aby pro posuzovani reseni dopravy v regionu bylo toto jednou
ze zakladnich posuzovanych variant.

S pozdravem

Ing. Ladislav Pofizek
REDITEL REGIONALNIHO PRACOVISTE
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